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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombia —
Grupo de Investigaciéon de Accidentes e Incidentes - GRIAA, en relacién
con las circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia RAC 114
y el Anexo 13 de OACI, “El Onico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o
incidentes. El propésito de ésta actividad no es determinar culpa o
responsabilidad”. Ni las probables causas, ni las recomendaciones de
seguridad operacional tienen el propésito de generar presuncion de culpa
o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
propésito distinto al de la prevenciéon de futuros accidentes e incidentes
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones o
interpretaciones erréneas.
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SIGLAS

HL Hora Local

LOM Sigla IATA de la pista Los Milagros
MSL Nivel Medio del Mar

NM Millas Nauticas

PCA Piloto Comercial de Avién

RPM Revoluciones por minuto

UTC Tiempo Coordinado Universal
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SINOPSIS

Aeronave: Cessna A188B

Fecha y hora del Accidente: 19 de agosto de 2016, 10:30HL

Lugar del Accidente: Finca Minera Providencia, Municipio de Orocué —
Departamento de Casanare, Colombia

Tipo de Operacion: Trabajos Aéreos Especiales — Fumigacién Aérea

Propietario: Minera Providencia S.A

Explotador: Compaiiia Aeroagricola de los Llanos
AGILL S.A.S

Personas a bordo: 01 Piloto

Resumen

Durante la ejecucién de un vuelo de aspersion aérea de producto sélido a un cultivo de arroz,
en un sembrado ubicado en inmediaciones del Municipio de Orocué, Casanare, la aeronave
Cessna A188B de matricula HK2118, presenté un volteo dindmico tras un aterrizaje de
emergencia por pérdida de potencia del motor en la Finca Minera Providencia. El vuelo se
habia originado en la pista Los Milagros (IATA: LOM), ubicada a 23NM al W del sitio del
accidente.

Como consecuencia del aterrizaje de emergencia y del volteo dindmico, la aeronave sufrié
dafos importantes en el estabilizador vertical, en el habitdculo de cabina y la separacién
parcial del motor de su bancada; el Piloto, Unico ocupante, sufrid lesiones menores.

El accidente se configuré aproximadamente a las 10:30 UTC con luz de dia. No se presentd
incendio post-accidente.

La investigacién determiné que el accidente tuvo los siguientes factores causales:

e Deficiencias organizacionales en los procesos de mantenimiento y de operaciones del
explotador, relacionados con falta de gestién, de seguimiento cabal y oportuno de
reportes de fallas repetitivas de la planta motriz de la aeronave HK2118.

e Pérdida de potencia de la planta motriz durante vuelo rasante, ante una falla del
sistema de combustible, de origen indeterminado.

® Volteo dindmico de la aeronave ante la ejecucién de un aterrizaje de emergencia en
un campo no preparado., y el seguimiento de las fallas repetitivas de la planta motriz
de la aeronave HK2118.
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1 Antecedentes de vuelo

El dia 19 de agosto de 2016, la aeronave de fumigacion aérea Cessna A188B de matricula
HK2118 fue programada por la compaiiia para efectuar vuelos de aspersiéon aérea de
producto sélido a cultivos de arroz en fincas de los municipios de Orocué y Mani — Casanare.

La aeronave se encontraba establecida en la pista Los Milagros (IATA: LOM), en el municipio
de Mani — Casanare. La intencién del vuelo consistia en realizar aspersiéon de abono sélido
en la Finca Minera en el Municipio de Orocué — Casanare.

De acuerdo a informacién del libro de vuelo de la aeronave, la aeronave despegd a las
07:00 HL y realizé dos (2) vuelos de aspersién sin novedad.

Posteriormente a estos vuelos, se programé el tercer vuelo a la finca Minera ubicada a 23
NM al E de LOM. Se realizé el alistamiento de la aeronave con un abastecimiento de 40
galones de combustible y 8 bultos de material sélido (Urea).

La aeronave realizé el despegue y procedié al lote de arroz programado. De acuerdo a las
declaraciones del Piloto al mando, aproximadamente a las 10:30 HL, durante la segunda
pasada sobre el lote, aproximadamente a 10 mts de altura, el motor perdié potencia
reduciéndose a 1000 RPM. El Piloto reaccioné aplicando mdaxima potencia; sin embargo, el
motor no respondidé y ante esta situacién, el Piloto decidié inmediatamente realizar un
aterrizaje de emergencia sobre el mismo lote.

En este procedimiento, alcanzé a configurar la aeronave con full flaps y traté de “botar” la
carga sélida; sin embargo, al posar el avidén sobre el terreno que se encontraba blando, los
tfrenes de aterrizaje provocaron un pivote ocasionando que la aeronave se invirtiera hasta
producirse el accidente.

Imagen No. 1 — Condicidn final de la aeronave HK2118
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El Piloto al mando presenté lesiones menores y evacud la aeronave por sus propios medios
con asistencia de algunos moradores de la zona.

El suceso fue notificado a la Autoridad Aerondutica; sin embargo, el suceso fue conocido por
la Autoridad AIG (Grupo de Investigacion de Accidentes) solamente hasta ocho (8) dias
después de ocurrido. No se realizaron labores de investigacion de campo debido a que la
compaiiia realizé la remocién de los restos de la aeronave sin la autorizacion de la Autoridad
AlG.

1.2 Lesiones personales

Mortales - - - -
Graves - - - -
Leves 1 - 1 -
llesos - - - -
TOTAL 1 - 1 -

1.3 Daiios sufridos por la aeronave

DANOS SUSTANCIALES. Como consecuencia del accidente, la aeronave presenté dafios
importantes en el estabilizador vertical, en el habitdculo de cabina, en la parte superior de
la estructura, separacién parcial del motor a la pared de fuego y deformacién de las palas
de la hélice.

1.4 Otros dafios
Afectaciones menores a lote de cultivo de arroz.

1.5 Informacion personal

Piloto

Edad: 26 afos

Licencia: Piloto Comercial de Avién - PCA
Certificado médico: Vigente hasta 26 de abril 2017
Equipos volados como Piloto: PA-34, PA-25, C188

Ultimo chequeo en el equipo: Sep. 30 de 2015
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Total horas de vuelo:

Total horas en el equipo:

Horas de vuelo Ultimos 90 dias:

Horas de vuelo Ultimos 30 dias:

Horas de vuelo Gltimos 3 dias:

Accidente HK2118

600:00HTrs (segun informacién compaiiia)
200:00HTrs (Segun informacién compaiia)
95:18Hrs
49:23Hrs

08:19Hrs

El Piloto al mando obtuvo su licencia PCA el 09 de noviembre de 2011 con habilitacién en
Aviacién Agricola. Su Ultimo chequeo de Proeficiencia en el equipo, ante la Autoridad
Aerondutica, fue el 30 de septiembre de 2015 con resultados satisfactorios.

El ¢ltimo curso en el equipo C188 fue realizado el 03 de agosto de 2015 con resultados
satisfactorios. En la compaiiia AGILL habia volado un total 94:03 horas. Los Gltimos dias
previos al accidente, el Piloto al mando volé la aeronave desde el 20 de junio de 2016 hasta

la fecha del evento.

El 20 de junio de 2016, realizé un vuelo de comprobacién de 01:15 horas a la aeronave
HK2118, después de haberse realizado reparacién general al motor y a la hélice. Dicho
vuelo se realizé con resultados satisfactorios.

1.6 Informacion sobre la aeronave

Marca:

Modelo:

Serie:

Matricula:

Certificado aeronavegabilidad:
Certificado de matricula:

Fecha de fabricacion:

Fecha Gltimo servicio:

Total horas de vuelo:

Total horas DURG:

Cessna

A188B

C1880309T

HK2118

No. 0000160, vigente

RO006804

1978

24 de Julio de 2016, Servicio de 50Hrs
4.606:43

95:43
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La aeronave mantenia un Certificado de Aeronavegabilidad especial limitado, vigente para
operacién visual exclusiva sobre zonas aéreas controladas y operaciéon sobre dreas no
pobladas.

Dentro de los registros de mantenimiento, al 19 de junio de 2016 la aeronave mantenia
cumplidas las Directivas de Aeronavegabilidad (AD’s) correspondientes.

El 19 de mayo de 2016, la aeronave se encontraba adscrita a otra compaiia de fumigacién,
y para el 19 de junio de 2016, se le realizé la inspeccién anual por parte de la Autoridad
Aerondutica.

La aeronave tenia las siguientes alteraciones mayores aprobadas por la Autoridad
Aerondutica:

e RAC337-2118-1A - boquillas del equipo de fumigacién

e RAC337-2118-2A - Instalacién de GPS de Fumigacion

e RAC337-2118-3A - Cable de bronce conexién eléctrica bateria

e RAC337-2118-4A - Modificacién Sistema de seguros conjunto arnés silla Piloto

e RAC337-2118-5A - Palas de pastico bomba de fumigacién

El ultimo servicio efectuado a la aeronave que correspondié a un servicio de 50 horas, se le
efectud el 24 de julio de 2016.

El 19 de junio de 2016, se le efectud servicio de 100 horas y se realizé el proceso de traspaso
de la aeronave a la compaiiia AGILL.

Motor

Marca: Continental

Modelo: 10-520-D

Serie: 566263

Total horas de vuelo: 3,249:48Hrs

Total horas D.U.R.G: 95:48Hrs

Ultimo Servicio: 24 de Julio de 2016, 50:00Hrs
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El 03 de mayo de 2016, fueron instalados’ los siguientes componentes en el motor durante
la reparacién general:

Bomba de combustible: P/N B646212-1
Control de combustible: P/N A2874AR
Distribuidor de combustible: P/N 7458

Para el 19 de junio de 2016, el motor mantenia un total de 00:00Hrs DURG. Y el 13 de
mayo de 2016 se le efectué reparacién general del motor y prueba en banco.

El 09 de julio de 2016 se registré un reporte por parte del Piloto en el libro de vuelo
relacionado con:

“...Corregir sistema de combustible avién — motor demasiado dspero...”. (SIC)

Como accién correctiva por parte de mantenimiento, en cumplimiento de la Orden de Trabajo
No. 0002/16 de fecha julio 9 del 2016, se registré:

“...se instald el sistema de combustible, bomba B16CAQ07 2R, control C16AA203R, distribuidor
AT16CAQ97R, se efectuaron pruebas en tierra aeronave OK...”

En el libro de vuelo, en la pdgina 22, se encontraba registrado el 09 de julio de 2016:

“...Se retira el sistema de combustible con que venia el motor. Se instala sistema re
manufacturado series bomba A16CA072R, Control C16AA208R, Distribuidor A16CAQ97R,
bajo la Orden de Trabajo 0002/16...".

En el “loogbook” del motor, en la pdgina 56, se encontré el registro de mantenimiento del 09
de julio de 2016:

“...En cumplimiento de la Orden de Trabajo 0002/16, a este motor se instalé nuevo sistema de
combustible series AT6CA072R, control C16AA208R, distribuidor S/N A16CAQ97R, se
efectuaron pruebas en tierra con resultados satisfactorios...”.

Durante la inspeccién de los registros de mantenimiento, se encontraron cuatro (4) registros
de Ordenes de trabajo iguales con la Orden de Trabajo No. 0002/16. Tres (3) con fecha
09 de julio de 2016 y una (1) con OT del 23 de julio de 2016.

Las tres (3) Ordenes de Trabajo del 09 de julio de 2016 presentaban enmendaduras y
correcciones en los seriales de los sistemas de combustible.

La Orden de Trabajo No. 0002/16 fechada el 23 de julio, registraba la instalacién de los
siguientes componentes:

Bomba de combustible: P/N A16DA140R

! Formato OCP-CTRCMTE Pdgina D2-1
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Control de combustible: P/N B16DA105R
Distribuidor de combustible: P/N C16DA093R

El “Logbook” del motor y el libro de vuelo evidenciaron solo una (1) remocién e instalacién
de los accesorios del sistema de combustible el 09 de julio de 2016. No se encontré evidencia
de una instalacién de ningin accesorio del sistema de combustible que se haya efectuado el
23 de julio.

Al comparar la Orden de trabajo del 23 de julio de 2016, sus firmas aparentemente no
coincidian con las firmas de las Ordenes de trabajo realizadas anteriormente. Esta evidencia
sugiere una clara alteracién del registro de mantenimiento en lo concerniente a los nimeros
de serie de los elementos del sistema de combustible.

Para la inspeccién post accidente de motor, por parte del Grupo de Investigacién de
Accidentes, el motor fue presentado con los accesorios desinstalados; en esta inspeccién se
encontraron los accesorios que aparecian alterados en la Orden de Trabajo del 23 de julio
de 201 6. Dichos accesorios se encontraron funcionando adecuadamente.

General
T~ 03 Mayo 16 B646212-1 A2874AR 7458
Instalacion por .
= (09Julio16 A16CA072R C16AA208R A16CA097R 0002/16

reporte
23 Julio 16 A16DA140R B16DA105R C16DA093R 0002/16
Accesorios =" /

presentados en
inspeccidn post

accidente
Hélice
Marca: Harzell
Modelo: PHC-C3YF-1RF
Serie: QG723B
Total horas de vuelo: 416:18
Total horas D.U.R.G: 95:48

La hélice tuvo reparacién general el 02 de mayo de 2016. Tenia 00:00Hrs DURG para el
19 de junio de 2016.
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1.7 Informacion Meteorolégica

El sitio del accidente no contaba con estaciones meteorolégicas en tierra, cercanas. No se
contaba con informacién de viento, ni personal en tierra que pudiera proporcionar
informacién de alguna variable meteorolégica.

1.8 Ayudas para la Navegacion

No tuvieron incidencia en el accidente. El vuelo se desarrollaba bajo reglas de vuelo visual
(VFR).

1.9 Comunicaciones

No tuvieron injerencia en el accidente.

1.10 Informacién del Aerodromo

Aunque el accidente no ocurrié en un aerédromo, la aeronave estaba operando desde la
pista Los Milagros (IATA: LOM) ubicada en el Municipio de Mani — Casanare en coordenadas
geogrdficas N 04°47'53" W 72°14'03", a una elevacién de 410pies MSL. Cuenta con una
pista de orientaciéon 07-25 de 750 mts de largo por 10 mts de ancho.

1.11 Registradores de Vuelo

La aeronave no contaba con registradores de vuelo. De acuerdo a la Normatividad vigente,
no requeria tenerlos a bordo.

1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave terminé ubicada en un lote de cultivo de arroz perteneciente a la Finca Minera
Providencia en el Municipio de Orocué — Casanare a 500 pies MSL, a 23.69NM al E de la
pista LOM en coordenadas N 04°48’ 7.06” W071°50’17.20".

La aeronave quedé en posicion invertida sobre el cultivo,+ con evidentes dafios en el
estabilizador vertical, la parte superior del habitdculo de la cabina de mando y con
separacién parcial del motor. La hélice de la aeronave no evidencié deformacién importante
en el cuerpo de sus palas, y no se produjo entorchamiento en sus puntas, mostrando asi
evidencia de impacto contra el terreno con bajas RPM.

La aeronave terminé con una configuracién de full flaps, la palanca de potencia en ajuste
maximo, y el mando de combustible en posicién de ajuste mdximo (mezcla rica). Existié
deformacién menor en las piernas de los trenes principales y dafios menores en el dispersor
de sélido.
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1.13 Informacion médica y patolégica

El Piloto tenia su certificado médico vigente, con restricciones de utilizacién de proteccion
auditiva. No se evidenciaron factores psicofisicos que hubiesen afectado antes o durante el
vuelo para la ocurrencia del accidente.

1.14 Incendio

No se presenté incendio.

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidente permitié la supervivencia del Piloto. Aunque el habitdculo de cabina sufrié
afectacién en la estructura superior, se produjeron lesiones en el ocupante que no afectaron
gravemente su integridad. El Piloto utilizaba casco y sistema de restricciéon, y abandoné la
aeronave por sus propios medios con asistencia de algunos moradores de la zona.

1.16 Ensayos e investigaciones

Con el fin de determinar cualquier malfuncionamiento de la planta motriz en el accidente, se
ordené la inspeccién del motor instalado en la aeronave en un taller aerondutico autorizado.

El 30 de octubre de 2016 fue realizada la inspeccién del motor 10-520-D. El motor llegd a
las instalaciones del taller con todos sus accesorios desmontados. Esta situacién correspondié
a un claro incumplimiento de las disposiciones de Investigaciéon de Accidentes, RAC1 14.

Los accesorios que se encontraban desensamblados del carter de potencia del motor fueron:

- Sistema de combustible (Bomba, Control y Distribuidor)
- Motor de arranque

- Magnetos

- Tubos balanceadores

- Bujias

El sistema de combustible estaba compuesto por los siguientes elementos con sus respectivos
numeros serial:

Control de combustible: P/N A16DA140R
Bomba de combustible: P/N B16DA105R
Distribuidor de combustible: P/N C16DA093R
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Imagen No. 2 — Condicién del motor 10-520-D instalado en la aeronave HK2118

Dentro de los hallazgos principales evidenciados en la inspeccidn, se encuentran:

- La bomba de aceite y el carter de aceite no evidenciaron presencia de limallas.

- El motor presentaba buena lubricacién.

- Los magnetos no presentaban atoramiento en el eje y funcionaban adecuadamente.
- El sistema de combustible se encontré funcionando adecuadamente.

- Los cilindros mostraron rastros de combustiéon uniforme, y ni los balancines ni las
vdlvulas presentaron fisuras.

- Las unidades hidrdulicas estaban con lubricacién normal sin desgaste excesivo.

- Ajuste de bielas con el cigiefal en buenas condiciones aspecto del motor, con
abolladuras por golpes
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Imagen No. 3 — Condicién del motor 10-520-D instalado en la aeronave HK2118

Siguiendo los registros de mantenimiento del motor durante la Gltima operacién, los accesorios
que realmente se encontraban instalados en el momento del accidente, no pudieron ser
inspeccionados para determinar su condicién operativa.
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5 R-646212-45A7
* B16DA105R

Bomba de combustible

Control de combustible

Distribuidor de combustible

Imagen No. 4 — Accesorios del sistema de combustible durante la inspeccién del motor 10-520-D

1.17 Informacion sobre organizacion y gestion

La compaiia AGILL es una empresa de aviaciéon en la modalidad de aviaciéon agricola
autorizada para operar aeronaves monomotores a pistén hasta 5,670kgs. Tiene autorizado
efectuar el mantenimiento propio de Clase 1, hasta 1000 horas, para las aeronaves de la
compania.

1.18 Informacién adicional

El Piloto al mando fue entrevistado ocho (8) dias después de ocurrido el accidente. Dentro de
su declaracién, comenté que habia volado la aeronave desde que la misma salié de
reparacion general de motor y hélice, el 20 de junio de 2016, hasta la fecha del accidente.

Comenté que la aeronave después de la reparacion general del motor, se apagaba durante
el ajuste de RPM en minimas (aproximadamente a 1000 RPM). Relaté que con esta novedad
logré volar por 3 dias y posteriormente a esta operacion, realizé el reporte en el libro de
vuelo el 09 de julio citando que el motor operaba “dspero”.
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Informé que, ante esta anotacién, fue cambiado el sistema de combustible por parte de
mantenimiento; sin embargo, relato que después del cambio de los accesorios, el motor no
mantenia un rendimiento operacional éptimo en la producciéon de potencia.

El Piloto informé que continGo volando la aeronave y que el motor presenté pérdida de RPM
durante el vuelo rasante, y que, al ejecutar la emergencia en el campo, se presentd el capoteo
de la aeronave.

1.19 Técnicas de investigacion utiles o eficaces

Para el desarrollo de la investigacién, fueron empleadas las técnicas contenidas en el
Documento 97562 de la OACI, asi como las evidencias fisicas y testimoniales recopiladas
durante las labores post-accidente.

2 OACI: Doc 9756, Manual de Investigacién de Accidentes e Incidentes de Aviacién.
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2. ANALISIS

El Piloto disponia de sus licencias y certificados médicos correspondientes para la operacién
de la aeronave y no se evidenciaron hallazgos o procedimientos anormales de operacién
que pudieran ser contributivos al accidente.

La operacién de la aeronave se desarrollé desde la pista Los Milagros, y fue programada
la aspersion de cultivos de arroz, la cual se inicié en condiciones normales desde las 07:00
HL.

Segun los reportes evidenciados en el libro de vuelo, el 09 de Julio de 2016 se presenté el
cambio del sistema de combustible del motor ante reporte del Piloto al mando.

La accién correctiva por parte de mantenimiento de la compaiiia fue cambiar el sistema de
combustible, y ante este cambio, siguiendo la declaracién del Piloto al mando, la aeronave
no presentaba un rendimiento éptimo en lo concerniente a la potencia.

Esta situacidn, que no fue supervisada adecuadamente por la compaiia, ante la falta de
reportes por parte del Piloto y el seguimiento por parte de mantenimiento, constituyé un
factor latente durante la operacién que probablemente no pudo ser corregida a tiempo.

Es preciso detallar que, de acuerdo a la declaracién del Piloto al mando, en el evento durante
el vuelo rasante, existié pérdida de potencia del motor y seguido a ello, tras las correcciones
en cabina al aplicar potencia maxima que resultaron infructuosas, se produjo el accidente.
Esta pérdida de motor fue evidenciada en el sitio del accidente con los signos de bajas RPM’s
de las palas de la hélice.

En efecto, resulta bastante probable que la planta motriz presentara una evidente pérdida
de potencia, que dentro de la investigacidn podria tener las siguientes hipétesis causales:

1. Falla de los magnetos
2. Falla del sistema de combustible
3. Desprendimiento de un cilindro

La pérdida de potencia experimentada por el Piloto no presenté apagada del motor, sino
una reducciéon de potencia no recuperada. Esta condicién, siguiendo los pardmetros de
funcionamiento del motor, puede relacionarse con un probable mal funcionamiento en el
sistema de combustible, mas exactamente en la bomba de combustible.

Aunque la inspeccién del motor no tuvo hallazgos de malfuncionamiento en sus componentes,
se evidenciaron dentro de los hallazgos, incongruencias en las series removidas e instaladas
de los accesorios del sistema de combustible instalado en el motor.

La informacién fue inconsistente en los nimeros de serie de los elementos del sistema de
combustible, por lo que, al momento de la inspeccidon de los mismos, se presentd incertidumbre
en los elementos que realmente estaban instalados en el momento del accidents, los cuales,
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de acverdo a la trazabilidad de remocién, no coincidian con los que fueron encontrados al
momento de la inspeccién.

Asi mismo, en la inspeccién se encontré que el motor arribé al taller aerondutico sin sus
accesorios instalados, por lo que se evidencié un claro incumplimiento en lo relacionado a la
custodia y preservacién de los restos de la aeronave.

Esta situacion se suma al otro incumplimiento que se relacioné con la falta de notificacién
oportuna del accidente, de acuerdo a lo contenido en el RAC 114, ya que solamente hasta
ocho (8) dias posteriores al evento, la Autoridad AIG tuvo conocimiento del evento. En dicho
lapso, la Autoridad AIG no realizé la inspeccién de campo, y la aeronave fue removida y
manipulada sin la autorizacién de la Autoridad AIG.

Ante estos hallazgos, es altamente probable que los elementos del sistema de combustible
instalados originalmente en el motor, hayan sido manipulados, encontrdndose desinstalados
al momento de la inspeccién. Muestra de esto fue evidente en la existencia de cuatro (4)
Ordenes de trabajo con el mismo nimero, 0002/16, tres (3) de ellas con fecha 09 de julio
de 2016 y una (1) con fecha 23 de julio; las horas totales registradas en ésta Ultima no
concordaban con las horas totales de operaciéon de aeronave y del motor, y ain mds, existié
una gran incertidumbre en las firmas del personal técnico y el Director de Control y Calidad
de dichos trabajos, comparados con otras Ordenes de trabaijo.

De esta forma, dentro del proceso investigativo, no se logré determinar la condicién operativa
de los accesorios que realmente estuvieron instalados en el motor al momento del accidente.

Esta situacion presentada constituye un factor que muestra las deficiencias organizacionales
en los procesos de mantenimiento y de operaciones del explotador, relacionados con falta
de gestién a los reportes que presentan fallas repetitivas, probablemente al mantener un
régimen de cumplimiento en la operacién.
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3. CONCLUSION
3.1 Conclusiones

El Piloto disponia de sus licencias técnicas y certificado médico vigentes para la realizacién
del vuelo.

El 20-jun-16, antes del accidente, la aeronave realizé vuelo de comprobacién, después de
una reparacion general del motor y hélice.

El Piloto accidentado volé la aeronave desde el 20-jun-16 hasta la fecha del accidente.

Segun informe del Piloto, posteriormente al Ultimo cambio del sistema de combustible, la
aeronave no presentaba un rendimiento operacional éptimo en la produccién de potencia,
sin embargo, los vuelos se desarrollaron normalmente.

Durante un vuelo de aspersion, la aeronave presenté pérdida de potencia, sin apagada del
motor, sin que el Piloto pudiera recuperar tal condicién.

Muy probablemente, la pérdida de potencia tuvo su origen en el malfuncionamiento del
sistema de combustible, cuyos componentes habian sido cambiados el 09-jul-16, como medida
correctiva a una anotacién del Piloto.

Al intentar un aterrizaje de emergencia sobre el mismo campo, la aeronave experimenté un
volteo dindmico, sobre su eje transversal, y termind con dafios sustanciales.

El Piloto sufridé lesiones menores.

El suceso fue notificado al Grupo de Investigacién de Accidentes, solamente hasta ocho (8)
dias después de ocurrido.

No se realizé labor de investigacion de campo debido a que la compaiiia realizé la remocién
de los restos de la aeronave, sin la autorizacién de la Autoridad AIG.

Se Ordené la inspeccién del motor instalado en la aeronave en un taller aerondutico
autorizado con el fin de determinar cualquier malfuncionamiento que contribuyera al
accidente.

El 30-oct-16 se realizé inspeccién post accidente al motor, el cual arribé al taller con todos
sus accesorios desmontados. Esta situacion, anormal para el proceso de investigacion, se debid
a la falta de cadena de custodia por el incumplimiento de las normas sobre aviso del evento
y el traslado de los restos del avién sin autorizaciéon del AlG.

Durante la inspeccién de los registros de mantenimiento, se encontraron cuatro (4) Ordenes
de trabajo iguales con la Orden de Trabajo No. 0002/16.
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El Logbook del motor y el libro de vuelo evidenciaron solo una (1) remocién e instalacién de
los accesorios del sistema de combustible el 09 de julio de 2016. No existié evidencia de una
instalacién el 23 de julio de ningin accesorio del sistema de combustible.

Al comparar la Orden de trabajo del 23 de julio de 2016, ésta aparentemente no coincidié
en sus firmas con las Ordenes de trabaijo realizadas anteriormente. Esta evidencia sugiere
una clara alteracién del registro de mantenimiento en lo concerniente a los nUmeros de serie
de los elementos del sistema de combustible.

Durante la inspecciéon del motor en donde se encontraron los accesorios desinstalados, se
encontraron los accesorios que aparecian alterados en la Orden de Trabajo del 23 de julio
de 201 6. Dichos accesorios se encontraron funcionando adecuadamente.

No se logré determinar condicién operativa de los accesorios realmente instalados al
momento del accidente.

3.2 Causa(s) probable(s)

La investigacion determiné que el accidente tuvo los siguientes factores causales:

Deficiencias organizacionales en los procesos de mantenimiento y de operaciones del
explotador, relacionados con falta de gestién, de seguimiento cabal y oportuno de reportes
de fallas repetitivas, de la planta motriz de la aeronave HK2118.

Pérdida de potencia de la planta motriz durante vuelo rasante, ante una falla del sistema de
combustible, de origen indeterminado.

Volteo dindmico de la aeronave ante la ejecuciéon de un aterrizaje de emergencia en un
campo no preparado., y el seguimiento de las fallas repetitivas de la planta motriz de la
aeronave HK2118.

Factores Contribuyentes

Deficientes procesos de mantenimiento y de aseguramiento de la calidad, por parte de la
Direccién de Mantenimiento del explotador de aeronave, ante los reportes recibidos sobre
el mal funcionamiento del sistema de combustible y el bajo rendimiento de la aeronave.

Taxonomia OACI

Falla/Malfuncionamiento de motor — SCF-PP
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
A LA COMPANIA AEROAGRICOLA DE LOS LLANOS - AGILL

REC. 01-201630-1

Promover y reforzar a través del SMS de la compaiia un entrenamiento al personal técnico
y operativo, sobre la cultura del reporte dentro de la organizacién, con el fin de realizar una
adecuada gestiéon de riesgo e incentivar el desarrollo de programas de confiabilidad en el
drea de mantenimiento.

REC. 02-201630-1

Socializar a través de un espacio académico, los resultados de la investigaciéon COL-16-30-
GIA al personal de la compaiiia, e instar a través de los hallazgos de la Investigacion, a la
mejora en los procedimientos y al cumplimiento estricto de la reglamentacién nacional
relacionada con la Notificacién oportuna de accidentes a la Autoridad AIG y los
procedimientos para mantener la preservaciéon de los restos y la respectiva cadena de
custodia.

REC. 03-201630-1

Ejecutar una revisién y un plan de control a las Ordenes de Trabajo y a la documentacién
relacionada con el mantenimiento con el fin de mejorar los procesos de gestién de reportes y
control de componentes dentro de la organizacién.

Grupo de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK2118

APENDICES

1. Orden de trabajo 09 de Julio de 2016 — No. 0002/16
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2. Orden de trabajo 09 de Julio de 2016 — No. 0002/16
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3. Orden de trabajo 09 de Julio de 2016 — No. 0002/16
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4. Orden de trabajo 23 de Julio de 2016 — No. 0002/16
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5. Libro de vuelo HK2118 del 09 de Julio de 2016
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6. Registro Logbook Motor 10-520-D S/N: 566263

7.
REGISTRO DE MANTENIMIENTO EFECTUADO
( DESCRIPCION DE LA INSPECCION, PRUEBA, REPARACION )
FECHA T.T. T. DURG Los registros deben lievar el nombre de la entidad, nombre y licencia de la persona

que realizd el mantenimiento.
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